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無断複製・転載禁止 CHAdeMO協議会

CHΛdeMO 協議会

2009/8  2009/8  急速充電急速充電インフラ推進インフラ推進協議会設立協議会設立
2010/3   2010/3   CHAdeMOCHAdeMO協議会協議会設立設立

（幹事：（幹事： トヨタ，日産，三菱，スバル，東電）トヨタ，日産，三菱，スバル，東電）

目的：目的：電気自動車の普及電気自動車の普及による低炭素社会実現への貢献による低炭素社会実現への貢献

活動内容：活動内容： １．急速充電技術の確立と国際標準化１．急速充電技術の確立と国際標準化
２．公共充電インフラの整備・普及２．公共充電インフラの整備・普及

会員数会員数 ３１６社（３１６社（20102010年年1212月，月， 海外会員海外会員 5555社を含む）社を含む）
自動車，充電器，電池，インフラ，充電サービスなど自動車，充電器，電池，インフラ，充電サービスなど
オブザーバ：オブザーバ： 国，自治体など国，自治体など

CHARGE CHARGE でで MOVEMOVE
充電を待っている間に充電を待っている間に

お茶でも一杯いかがですか？お茶でも一杯いかがですか？
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急速充電器の特徴

・充電許可信号
・電流指令
・電池情報

直流電流
Max100A

接触式コネクタ

指示出し側指示受け側
車両

・動作状態報告

直流10A

急速充電器

単相交流
100/200V

三相交流
２００V電源

電池

小型車載
充電器

特徴

・ 充電性能は５分で４０ｋｍ、10分で60km走行の容量まで充電可能

・ 車両側の指令に従って動作

コンピュータ

通信ライン 直流電源ライン 交流電源ライン
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急速充電器適用規格

適用規格

（１）電気事業法（電気設備技術基準）

（２）日本工業規格（JIS）
・C9302 電気機械器具の防水試験及び固定物の進入に対する保護等級
・C0364-4-41 建築電気設備 第4部：安全保護 第41章：感電保護
・C4402 浮動充電用サイリスタ整流装置

（３）電気規格調査会標準規格（JEC）
・JEC-2440-1995 自励式半導体変換装置
・JEC-2410-1998 半導体電力変換装置

（４）日本電機工業会規格（JEM）
・JEM-1134 交流の相及び直流の極性による器具及び導体の配置と色別
・JEM-1103 制御機器の絶縁距離

（５）日本電動車両協会規格
・JEVS G 101-1993 電気自動車用エコ・ステーション急速充電システムの充電器
・JEVS G 103-1993 電気自動車用エコ・ステーション急速充電システムの充電スタンド
・JEVS G 104-1995 電気自動車用エコ・ステーション急速充電システムの通信プロトコル
・JEVS G 105-1993 電気自動車用エコ・ステーション急速充電システムのコネクタ
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急速充電器の仕様（１）

１．一般仕様

設置環境 屋外自立
周囲温度 -10℃～40℃
周囲湿度 30%～90%
標 高 1,000m以下

２．電気仕様

型 式 定格：100%連続 冷却方式：強制空冷 絶縁方式：高周波トランス絶縁方式

交流入力 定格電圧：三相交流200V（変動範囲±10%以内）
定格周波数：50Hz・60Hz（変動範囲±5%以内）
力率：0.95以上
入力電力：60kVA（最大）
高調波電流：総合5%以内 各次3%以内

直流出力 最大出力容量：50kW
定格電圧：400V（電圧可変範囲50V～500V）
定格電流：100A（電流可変範囲0A～125A）

そ の 他 変換効率：90%以上
騒音：65dB以下（床面及び充電器正面から1mの地点にて）
絶縁抵抗：5MΩ以上（DC500Vメガー）
絶縁耐圧：AC2000V 1分間
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急速充電器の仕様（２）

３．構造仕様

盤 構 造 屋外閉鎖自立盤
保護等級 IP33（直径2.5mm以上の固形物の進入保護、鉛直60°以内の散水進入保護）

接 続 交流入力：端子台（100sq 4P）
直流出力：給電コネクタ
接地：Ｄ種接地

配 線 JEM1134に準拠
冷 却

４．設置仕様

左側側面背面下部排気

右側側面給電コネクタ収納ケース内前面中央部・下部
背面中央部

吸気

高岳製作所製ハセテック製

400kg350kg重量

底面基礎ボルト（M12）４点固定底面基礎ボルト（M12）６点固定固定

上部アイボルト（M12）４点吊上部アイボルト（M12）２点吊吊上

高岳製作所製ハセテック製
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急速充電器主要緒元（高砂製作所）
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整
流
器

高
周
波

ＩＮＶ

CONV

AC 3
φ

200V

ELCB

高周波
絶縁Tr

【コンバータ】
三相AC200Vを
DC350Vに変換

【インバータ】
DC350Vを高周
波交流(矩形波)
に変換

【昇圧トランス】
高周波交流を昇
圧(入力側と出
力側を絶縁)

【整流器】
昇圧交流を整
流，平滑

三相AC200V：系
統入力電源

DC350V：イン
バータのPWM制
御のために平滑
化

高周波交流
(350V)：高効率
昇圧のための矩
形波交流

昇圧交流：昇圧
された矩形波交
流

出力DC電流：車
両に供給される
直流電流

1次側 2次側
MC

充電器側 車両側

車載
電池

車両充電コネクタ
　　　　ケーブル

【漏電遮断器】
1次側の過電
流、漏電を監視
(通常はON状

【電磁開閉器】
制御にて1次側
回路を開閉(充
電時のみON)

急速充電器 主回路（例）

交直変換部

•三相ACをコンバータ，インバータ等で直流に変換する直流電源として設計

•交直変換部を１つのラインで構成する設計と，複数のユニットで並列に分割
する設計がある（現在は両者の設計を検証中）

•上項について，各々の方式の主要な長所は以下のとおり

１ライン構成 ：部品点数の少なさ・設計の簡素化

複数ユニット構成：コスト低減（汎用品利用，量産効果）・保守性向上



9
無断複製・転載禁止 CHAdeMO協議会

急速充電器の主な異常検出と安全対策

絶縁Ｔｒ２次側からの地絡監視地絡検出器

過電圧監視Ｖac、Vdc

過電流監視Ａac、Adc

半導体等の過熱監視ＴＨＲ

ＥＬＢ～絶縁Ｔｒ１次側間の過電流(短絡)・地絡監視ＥＬＢ

監視機能検出・保護装置

１次側 ２次側 充電器側 車両側

車載
電池

車両

地絡
検出器

整
流
器

高
周
波

ＩＮＶ

CONV
AC 3
φ

200V

制御ユニット

ＥＬＢ

検出
回路

AdcAac

Ｖac

THR

Adc

Ｖdc Ｖdc

THR THR THR

高周波
絶縁Tr
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CHAdeMO急速充電器対応のEV仕様

普通充電 : 

14/7時間（100/200V）

急速充電：30分（80％）

16

160 (10・15モード)

1,080

4

三菱自動車

i-MiEV

200 (JC08モード)90(10・15モード)航続距離[km]

54乗員数[人]

1,5201,010車両重量[kg]

充電時間

電池総容量
[kWh]

製造メーカ

名称

普通充電 : 

－/8時間（100/200V）

急速充電：30分（80％）

普通充電 : 

8/5時間（100/200V）

急速充電：15分（80％）

249.2

日産自動車富士重工業

LeafPlug in Stella 



11
無断複製・転載禁止 CHAdeMO協議会

急速充電器の製品化状況

テンパール工業(株) （株）キューキ（株）ハセッテク （株）高岳製作所 （株）高砂製作所

日産自動車（株） 菊水電子工業（株）（株）アルバック ニチコン（株） GSユアサ（株）
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急速充電器の全国設置状況

4967629185154438109合計

211沖縄

4172171419九州

2113143四国

428814516中国

612251911013関西

262114333北陸

3352192113中部

2133063411213081東京

322291東北

25241北海道

その他自動車日産高速道路自治体SS電力 合 計

設 置 箇 所 内 訳

2010年12月末予定： CHAdeMO協議会調べ
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急速充電器設置事例

ショッピングモール

ビル駐車場 ガソリンスタンド カーディーラー

高速SA／PA EV導入事業者
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変電設備と急速充電器の違い

エラー／異常発生時には動作を停止する。
充電器側で最大電流値を設定するため，
過負荷は生じない。

変電設備側で負荷をコントロー
ルできない。
過負荷が生じる可能性がある。

負荷制御

特定負荷（電気自動車）への充電電力のみ
出力する。
常時停止しており，オペレータの操作によ
り充電時のみ動作する。
1回の平均的な動作時間は15分程度。

変電設備の2次側に任意の負
荷が接続される。
無人連続運転。

負荷・運転形態

キュービクル／分電盤に接続（２００V）系統から引き込み（６．６kＶ超）受電形態

急速充電器変電設備




